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Przebudowa DK 75 klasy GP na odcinku Brzesko – Nowy Sącz

Stadium SK,  STEŚ,  MDŚU
SPOTKANIE INFORMACYJNE – kwiecień 2017

Zamawiający:

Wykonawca:

Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad

Oddział w Krakowie

31-542 Kraków, ul Mogilska 25

Halcrow Group Sp. z o.o. (CH2M)

Oddział w Polsce

00-684 Warszawa, ul. Wspólna 47/49
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PLAN SPOTKANIA INFORMACYJNEGO

1. PREZENTACJA
2. DYSKUSJA/WNIOSKI
3. ANKIETA
4. PODSUMOWANIE  
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PLAN PREZENTACJI

1. Droga krajowa nr 75 – stan istniejący 
2. Założenia projektowe
3. Wymagania techniczne
4. Omówienie przebiegów korytarzy na terenie gminy
5. Omówienie ankiety
6. Informacja o dostępie do danych na stronie internetowej
7. Kontakt
8. Podsumowanie  
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STAN ISTNIEJĄCY
DK 75
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LOKALIAZCJA ISTNIEJĄCEGO 
ODCINKA DK 75

• Województwo małopolskie

• Powiaty: brzeski i nowosądecki

• Gminy: 6
Gmina Gródek 
n/Dunajcem

Gmina Brzesko

Gmina Czchów

Gmina Gnojnik

Gmina Łososina

Gmina Chełmiec

Gmina Nowy Sącz

Teren zabudowany 18 500 m 38%

Teren niezabudowany 30 700 m 62%
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Gmina Brzesko Gmina Gnojnik Gmina Czchów Gmina Łososina Gmina Chełmiec Gmina Nowy Sącz

+0 5+000 10+000 15+000 20+000 25+000 30+000 35+000 40+000 45+000 50+000

Gmina Brzesko Gmina Gnojnik Gmina Czchów Gmina Łososina Gmina Chełmiec Gmina Nowy Sącz

Gmina Brzesko 5 190 11%

Gmina Gnojnik 7 370 15%

Gmina Czchów 14 325 29%

Gmina Łososina 14 413 29%

Gmina Chełmiec 4 872 10%

Gmina Nowy Sącz 3 040 6%

LOKALIAZCJA ISTNIEJĄCEGO ODCINKA DK 75

Długości trasy 

w gminach
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SKRZYŻOWANIA

Drogi Krajowe 2

Drogi Wojewódzkie 3

Drogi Powiatowe 10

Drogi Gminne 36

Gminne Drugorzędne/Dojazdy 47

Zjazdy o nawierzchni utwardzonej 
powyżej 20m

27

125

1%
2%

8%

29%

38%

22%

SKRZYŻOWANIA

Drogi Krajowe Drogi Wojewódzkie

Drogi Powiatowe Drogi Gminne

Gminne Drugorzędne Zjazdy powyżej 20m
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ISTNIEJĄCE WARUNKI RUCHU

Małe  wartości łuków poziomych
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ISTNIEJĄCE WARUNKI RUCHU

Wzmożony ruch samochodów ciężarowych
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ISTNIEJĄCE WARUNKI RUCHU

Ruch lokalny, piesi, rowerzyści
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ISTNIEJĄCE WARUNKI RUCHU

Ograniczenie widoczności na zatrzymanie
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ISTNIEJĄCE WARUNKI RUCHU

Brak możliwości wyprzedzania 



13

ISTNIEJĄCE WARUNKI RUCHU

Niebezpieczne manewry
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ISTNIEJĄCE WARUNKI RUCHU

Niewymiarowe długości barier
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ISTNIEJACE WARUNKI RUCHU

• Czas podróży istniejącego odcinka - średnio 65min

• Bardzo ograniczona ilość odcinków na wyprzedzanie

• Duży udział samochodów ciężarowych, który spowalnia ruch, a przy braku odcinków na wyprzedzanie 
powoduje jazdę w kolumnie i może powodować niebezpieczne zachowania zniecierpliwionych 
kierowców w postaci ryzykownych manewrów wyprzedzania w miejscach niedozwolonych (długa 
prosta, podwójna ciągła)

• Wzmożony ruch lokalny koliduje z ruchem Nowy Sącz-Brzesko (liczne wjazdy, lokalne podróże na 
krótkich odcinkach, maszyny rolnicze) 

• Ruch pieszy oraz rowerowy, brak chodników – niebezpieczeństwo potrącenia/wypadku, zwłaszcza w 
porze nocnej

• Liczne ostrzeżenia o możliwości wtargnięcia dzikich zwierząt

• Odcinki o ograniczonej widoczności na zatrzymanie

• Miejsca niebezpieczne, szczególnie dla kierowców bez znajomości trasy (ruch turystyczny) –
miejscowość Just, krętość drogi, ostry zakręt w miejscowości Uszew
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STUDIUM KORYTARZOWE
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STUDIUM KORYTARZOWE

STUDIUM KORYTARZOWE (SK)– to podstawowy dokument projektowy, 
przedstawiający nowe drogowe zamierzenie inwestycyjne, określający lokalizacje 
pasa (korytarza) terenu pod drogę, z uwzględnieniem regionalnych i lokalnych 
uwarunkowań:

-geograficznych

-społecznych

-środowiskowych

SK służy wstepnej ocenie sensowności inwestycji i jest dokumentem ZA lub 
PRZECIW jego dalszego uszczegółowiania.
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CELE OPRACOWANIA SK

– Wskazanie optymalnego i innych możliwych korytarzy przebiegu trasy DK75 z 
uwzględnieniem poprawy połaczeń dogowych w poszczególnych gminach a w 
skali województwa połączenia Nowego Sącza z autostadą A4 

– Wyeliminowanie wariantów nierealnych technicznie, nieekonomicznych, 
niekorzystnych społecznie i środowiskowo

– Przeprowadzenie wielokryterialnej analizy porównawczej proponowanych 
korytarzy

– Wytypowanie przebiegów do drugiego etapu realizacji na poziomie Studium 
Techniczno Ekonomiczno Środowiskowego (STEŚ)
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PRZEDMIOT I ZAŁOŻENIA 
STUDIUM KORYTARZOWEGO
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PRZEDMIOT OPRACOWANIA

• OPRACOWANIE W STUDIUM KORYTARZOWYM CO NAJMNIEJ 5 WARIANTÓW 
PRZEBIEGU DK 75

– Korytarz K0 – Bezinwestycyjny, skupiający się na polepszeniu warunków BRD w istniejącym 
przebiegu

– 5 korytarzy inwestycyjnych zakładające analizę możliwie różnorodnych przebiegów łączących 
Nowy Sącz z Brzeskiem i autostradą A4 

– Przeanalizowanie przebiegów w okolicy góry Just w tym jeden wariant tunelowy

• OPRACOWANIE STUDIUM TECHNICZNO-EKONOMICZNO-ŚRODOWISKOWEGO

• UZYSKANIE DECYZJI O ŚRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANICH DLA WYBRANEGO 
KORYTARZA
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• OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ DLA SK

Wskazanie lokalizacji ok. 50 km odcinka Drogi Krajowej nr 75 po nowym lub/i istniejącym śladzie,

Wskazanie lokalizacji skrzyżowań dla nowych przebiegów

Wskazanie lokalizacji obiektów inżynierskich w tym tuneli,

Analiza kosztów, porównanie korytarzy

OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ DLA STES

Wskazanie lokalizacji dróg do obsługi terenów przyległych do wszystkich rekomendowanych korytarzy,

Wskazanie propozycja odwodnienia projektowanego układu komunikacyjnego,

Wskazanie lokalizacji urządzeń ochrony środowiska (np. ekrany, przejscia dla zwierząt) i wyposażenia drogi, ITS, kanałów technologicznych,

Wskazanie lokalizacji urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, w tym Systemu Zarządzania Ruchem,

Wskazanie lokalizacji oświetlenia drogowego i przebudowa kolidującej infrastruktury technicznej,

Wskazanie do likwidacji przejazdów kolejowych w poziomie szyn spowodowana budową drogi oraz wskazanie rozwiązań połączeń 
komunikacyjnych spowodowanych likwidacją przejazdów,

Wskazanie możliwych powiązań komunikacji publicznej, transportu intermodalnego, a także ciągów pieszych, rowerowych i turystycznych

PRZEDMIOT OPRACOWANIA
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ZAŁOŻENIA

• POPRAWA WARUNKÓW RUCHU

– Poprawa bezpieczeństwa,

– Skrócenie czasu przejazdu,

– Poprawa parametrów geometrycznych.

• UWZGLĘDNIENIE TOPOGRAFII

– Poszukiwanie przebiegów umożliwiających spełnienie przyjętych parametrów technicznych na 
tle uwarunkowań wysokościowych w terenie

• WALORYZACJA ŚRODOWISKA

– Unikanie kolizji z miejscami wrażliwymi środowiskowo

• MINIMALIZACJA WYBURZEŃ
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PARAMETRY TECHNICZNE
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PARAMETRY TECHNICZNE WYMAGANE W PROJEKCIE

• Klasa drogi – GP – Główna Przyśpieszona

• Prędkość projektowa – 80 km/h (70 km/h)

• Długość w istniejącym przebiegu ok. 50 km

• Dostępność do DK75 realizowana poprzez skrzyżowania (ew. pojedyncze węzły) z 
jednoczesnym wskazaniem do całkowitego wyeliminowania zjazdów

• Przekrój poprzeczny: 1x2, 2+1 lub na odcinkach o przekroczonej przepustowości 2x2

• Dopuszczalne obciążenia nawierzchni: 115kN/oś

• Kategoria ruchu: KR 5
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PARAMETRY TECHNICZNE

Parametry techniczne zostały przyjęte w oparciu o:

Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w 
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie. (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430)

Z późniejszymi zmianami. (Dz.U. 2016 poz. 124)
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PARAMETRY TECHNICZNE WYMAGANE W PROJEKCIE

GEOMETRIA W PLANIE:

• Punkt początkowy: II etap łącznika brzeskiego

• Punkt Końcowy: DK 28 w Nowym Sączu

• Łuki poziome minimalne promienie 500, 
400m

• 5 korytarzy + 1 po stanie istniejącym 

• Ponad 20 podwariantów przebiegu trasy

GEOMETRIA W PIONIE:

• MAX POCHYLENIE – 6%

• MIN POCHYLENIE – 0,3%

• NA KRZYWYCH PRZEJŚCIOWYCH – min 0,75%

• ŁUK WKLĘSŁY – min 4000m (w rzeczywistości 
występuje sporadycznie)

• WYPUKŁY – min 8500m
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PODZIAŁ DRÓG

Podział dróg na klasy ze względu na parametry (§4):

D
DOJAZDOWE

L
LOKALNE

Z
ZBIORCZE

G
GŁÓWNE

KRAJOWA

WOJEWÓDZKA

POWIATOWA

GMINNA
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PARAMETRY TECHNICZNE

W zależności od klasy drogi wyznacza się m.in. następujące wymagania:

• Dostępność:

– możliwe powiązania z innymi klasami dróg, odległość między skrzyżowaniami, rodzaje skrzyżowań,

– możliwość wykonania zjazdów do punktów usługowych (publicznych) i posesji (indywidualnych) 

• Prędkość projektowa

• Przekrój drogi:

– ilość jezdni,

– szerokość pasa ruchu,

– chodniki i drogi rowerowe

– elementy BRD - bezpieczeństwa ruchu drogowego i ochrony środowiska
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DOSTĘPNOŚĆ

Możliwe powiązania (§ 9.) – Droga klasy GP może mieć skrzyżowania z:

L
LOKALNE

Z
ZBIORCZE

G
GŁÓWNE

S
EKSPRESOWE

A
AUTOSTRADY

GP
GŁ. RUCHU PRZYSP.

D
DOJAZDOWE

NIE JEST MOŻLIWE SKRZYŻOWANIE ZE WSZYSTKIMI DROGAMI GMINNYMI, A Z NIEKTÓRYMI TYLKO WYJĄTKOWO!
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DOSTĘPNOŚĆ

Odległości między skrzyżowaniami (§ 9.):

TEREN ZABUDOWY POZA TERENEM ZABUDOWY

Zalecane Dopuszczalne Zalecane Dopuszczalne

1000 m 600 m 2000 m 1000 m

• Odległości powinny być zachowane w celu zapewnienia wymaganego 
poziomu bezpieczeństwa ruchu

• Dopuszczalne oznacza, że są to wyjątki i są to indywidualne przypadki, 
wymagające uzasadnienia potrzebami funkcjonalno-ruchowymi lub 
ukształtowaniem istniejącej sieci drogowej
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ZJAZDY
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PRĘDKOŚĆ PROJEKTOWA

Prędkości projektowe (§ 12.) i miarodajne (§ 13.) dla drogi klasy GP :

TEREN ZABUDOWY POZA TERENEM ZABUDOWY

Prędkość projektowa 70, 60 100, 80, 70, 60

Odpowiadająca prędkość 
miarodajna

90, 80 110, 100, 90, 80

Prędkość projektowa nie jest prędkością dopuszczalną w ruchu.

Prędkości projektowa i miarodajna definiują wartości używane przy projektowaniu, a mające wpływ na 
bezpieczeństwo ruchu - takie jak:
• pochylenia drogi,
• promienie łuków poziomych (czyli tzw. „ostrość zakrętów”), 
• promienie łuków pionowych (czyli m. in. widoczność na wzniesieniach). 
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PARAMETRY TECHNICZNE – ZAŁOŻENIA PROJEKTOWE

POCHYLENIA PODŁUŻNE  - ISTNIEJĄCA DROGA – OD 4% DO 7%
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PARAMETRY TECHNICZNE

POCHYLENIA PODŁUŻNE  - PROJEKTOWANA DROGA – DO 5%
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PARAMETRY TECHNICZNE

PROMIENIE ŁUKÓW POZIOMYCH
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PRZEKROJE POPRZECZNE - KORONA
PARAMETRY TECHNICZNE

11m

21m

16.2m

15,8m
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PRZEKROJE POPRZECZNE - CHARAKTERYSTYCZNE
PARAMETRY TECHNICZNE

min25-30mmin10-20m
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PRZEKROJE POPRZECZNE - CHARAKTERYSTYCZNE
PARAMETRY TECHNICZNE

do 120m
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PRZEKROJE POPRZECZNE - CHARAKTERYSTYCZNE
PARAMETRY TECHNICZNE
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PRZEBIEGI KORYTARZY CAŁEGO ZADANIA
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LOKALIZACJA PRZEBIEGÓW
NA TLE GMINY

• K0 – WARIANT BEZINWESTYCYJNY
- z uwzględnieniem działań 
utrzymaniowych i BRD (6 gmin)

WARIANTY INWESTYCYJNE

• K1 Pomarańczowy (8 gmin)

• K2 Granatowy  (7 gmin)

• K3 Zielony (7 gmin)

• K4 Błękitny (6 gmin)

• K5 Żółty (7 gmin)

- Rysunek uwzględnia inwestycje 
planowane i realizowane przez GDDKiA



Gmina Brzesko
Gmina Brzesko

Gmina Czchów
Gmina Czchów

Gmina Iwkowa
Gmina Iwkowa

Gmina Gródek nad
Dunajcem

Gmina Łososina Dolna
Gmina Łososina Dolna

Gmina Nowy Sącz Gmina Nowy Sącz
Gmina Chełmiec

Gmina Chełmiec

Gmina Gnojnik
Gmina Gnojnik

Gmina Gródek nad
Dunajcem



• KORYTARZ K2

• KORYTARZ K1 

• KORYTARZ K3

• KORYTARZ K4

• KORYTARZ K5
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PRZEBIEGI KORYTARZY W GMINIE



45

Szczegółowe rysunki znajduja się na stronie 
internetowej pod adresem: 

www.dk75.pl/mapy
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ANKIETA
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PRZYKŁADOWA ANKIETA DK75 www.dk75.pl/spotkania
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KONTAKT
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STRONA INTERNETOWA

WWW.DK75.PL
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Skrzynka pocztowa dla inwestycji

DK75@CH2M.com
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POSUMOWANIE



53

Prosimy o przesyłanie wniosków, uwag i zastrzeżeń dotyczących ww. przedsięwzięcia, na formularzu
ankiety, w terminie 14 dni od daty spotkania z dopiskiem "Ankieta dla DK75”

Przesłane, podpisane i zaopatrzone w adres zwrotny uwagi, wnioski i zastrzeżenia, zostaną
przeanalizowane i w przypadkach uzasadnionych, tj. możliwych do zastosowania ze względów
technicznych, prawnych i finansowych, zostaną uwzględnione w opracowywanej dokumentacji.

Z przeprowadzonych spotkań zostanie sporządzony raport, który zawierał będzie informację o
sposobie uwzględnienia zgłoszonych uwag, wniosków i zastrzeżeń. Raport zostanie podany do
wiadomości publicznej. W związku z tym na złożone wnioski nie będą indywidualnie udzielane
odpowiedzi.

Informacja o miejscu i czasie udostępnienia opracowanego raportu zostanie umieszczona na tablicy
ogłoszeń w Urzędach Gmin oraz na stronie internetowej www.dk75.pl



DZIĘKUJEMY ZA UWAGĘ


