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Czes¢ 1 — Analiza wynikow ankiet

W gminie Brzesko zostato ztozonych 40 ankiet. Ankietowani zamieszkujg nastepujgce miejscowosci:

MIEJSCE ZAMIESZKANIA

Jasien
8%

Poreba
17%

Brzesko
75%

Na pytanie 5, dotyczace zrédta informacji o spotkaniu w gminie zostato udzielonych 31 odpowiedzi.
Najwiecej ludzi dowiedziato sie o spotkaniu w urzedzie przez Internet.

ZRODLO INFORMACJI O SPOTKANIU W
GMINIE

WWwWw GMINA PRASA
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Na pytanie 6, dotyczgce wariantu ktdory bedzie miat najlepszy wptyw na warunki w gminie zostato
udzielonych 40 odpowiedzi. Projektant uznat, ze nie zaznaczenie zadnej odpowiedzi w tym pytaniu jest
rownoznaczne z odpowiedzig, ze zaden. Przy takim zatozeniu prawie 9 na 10 ankietowanych poparto
wariant K4, najbardziej zblizony do aktualnego przebiegu drogi DK75, z delikatnymi korektami
spowodowanymi dostosowaniem drogi do wymaganych parametrow.
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Na pytanie 7 zostato udzielonych 40 odpowiedzi. Rozktad procentowy w wiekszosci pokrywa sie z
pytaniem 8, z duzym poparciem dla wariantu K4.
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Na pytanie 8 dotyczgce korzysci ptyngcych z inwestycji udzielono 40 odpowiedzi, brak zaznaczenia
jakiejkolwiek odpowiedzi zostat uznany za niedostrzeganie jakichkolwiek korzysci. Wiekszos$¢ (77%
ankietowanych) uwaza, ze budowa drogi zapewni poprawe bezpieczenstwa ruchu i zmniejszenie liczby
wypadkéw (67%). Potowa ankietowanych, stwierdza, ze droga poprawi potgczenia w gminie, a jedna

trzecia, ze skroci ona czas podrézy.
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Na pytanie 9 dotyczace mankamentdéw wynikajgcych z inwestycji zostato udzielonych 38 odpowiedszi,
co stanowi 71% wszystkich ankiet. 8 na 10 ankietowanych przyznato, ze obawia sie zmian krajobrazu
oraz zwiekszonego natezenia hatasu i samochodéw ciezarowych. Do blisko 40% ankiet zostaty
dopisane dodatkowe mankamenty, ktdre Projektant podzielit na nastepujgce kategorie:

e Srodowisko — negatywny wptyw inwestycji na lokalng faune i flore, wycinki laséw, uprawy,

zanieczyszczenie powietrza, smog, hatas.

e Zagrozenie powodziowe wynikajgce ze zmian w doptywach Uszwicy i korekcie jej przebiegu

e Bliskos¢ trasy do istniejacej zabudowy

MANKAMENTY INWESTYCJI
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Na pytanie 11 zostato udzielonych 40 odpowiedzi. Wiekszos¢ ankietowanych stwierdzita, ze budowa
nowej drogi bedzie miata negatywny wptyw na srodowisko.

WPLYW NA SRODOWISKO

Pozytywny
5%

Brak wptywu
28%

Negatywny
67%

Na pozostate watpliwosci i pytania zamieszczone w punktach 10 i 12 odpowiedzi, Projektant udziela
odpowiedzi w drugiej czesci raportu.
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Czesc 2 — Pytania i odpowiedzi

1. Projektant powinien uwzglednié zdanie i dobro mieszkancéw.

W ramach pozyskiwania opinii i informacji od mieszkancéw, Projektant przeprowadzit spotkanie
informacyjne nr 1 oraz dokonat analizy ankiet i pism od samorzgdéw, skutkiem czego Zamawiajgcemu
(GDDKiA) zostaty przedstawione dodatkowe korytarze lub korekty proponowanych wczesniej
rozwigzan (tzw. korytarze KS). Korytarze KS zostaty przedstawione na spotkaniu informacyjnym nr 2 w
wybranych gminach, na terenie ktérych nastgpity zmiany przebiegdw.

Warianty KS — korytarze spoteczne, zostang uwzglednione w analizie wielokryterialnej na etapie SK i
w przypadku aprobaty Zamawiajgcego zostang wykorzystane w STES.

Na kolejnym etapie réwniez zostang przeprowadzone spotkania informacyjne, ktére umozliwig
przedstawienie Projektantowi uwag mieszkancéw, tym razem na projekcie o wyzszym stopniu
szczegbtowosci.

W ramach ostatniego etapu, przed wydaniem decyzji srodowiskowej przez wtasciwy organ
administracyjny, zostang przeprowadzone konsultacje spoteczne, w trakcie ktérych mieszkarncy bedg
po raz kolejny mogli wyrazi¢ swojg opinie na temat ostatecznych wariantow.

2. Za maly przekrdj/Powinna by¢ droga ekspresowa/Przewidzenie terenu pod rozbudowe

Projektant, zgodnie z zamdwieniem, przed pierwszym spotkaniem z mieszkaricami, przy wyborze
przekroju drogi kierowat sie analizami i prognozami ruchu do roku 2047. Dla kazdego z wariantdw
zostata przeprowadzona oddzielna analiza i na tej zasadzie zostat dobrany przekrdj drogi na
okreslonych odcinkach. Na spokaniu ZOPI zatozenia wyjsciowe w zakresie przekroju ulegty zmianie i
od tego momentu trasa projektowana jest w wariancie 2x2 (dwujezdniowym o dwdch pasach ruchu
w kazdym kierunku). Wigza sie z tym zmiany geometrii w stosunku do pierwotnie zatozonych
korytarzy.

Proces przygotowawczy dla niniejszego zadania inwestycyjnego prowadzony jest w oparciu o
zatwierdzony 8 wrzesnia 2015 r. (z pdzniejszymi zmianami) uchwatg Rady Ministrow Program Budowy
Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.), w ktérym niniejsze zadanie figuruje w
zatgczniku nr 1 i polega na przebudowie drogi krajowej klasy technicznej GP.

Jednoczesnie nalezy wzig¢ pod uwage, ze parametry trasy ekspresowej sg wyzsze, niz trasy GP i
powodowatyby zwiekszenie trudnosci ze znalezieniem korytarza omijajgcego tereny wrazliwe, a co za
tym idzie spowodowatby wyiszg liczbe wywiaszczen i zajecie obszaréow objetych ochrong
Srodowiskowga. Dla mieszkancéw przylegtych do drogi terendéw, problemem bytaby rdéwniez
dostepnosc¢ do takiej drogi, czyli czestos¢ wjazdow i zjazdow z niej, ktdra realizowana bytaby tylko i
wyltgcznie za pomocg weztdw, zlokalizowanych w odlegtosci nie mniejszej niz 4 km a nie jak to jest w
przypadku drogi GP w odlegtosci 2 km i za pomocg skrzyzowan jednopoziomowych.

Z uwagi na powyzsze przy uwzglednieniu zabudowy i topografii terenu, Projektant tak dobiera
parametry techniczne drogi aby przy zatozonej klasie technicznej drogi, zwiekszy¢ bezpieczerstwo
ruchu drogowego i komfort jazdy.
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3. Uwagi dotyczace: zanieczyszczenia srodowiska, powietrza, smogu, oraz wptywu na lokalne
gatunki zwierzat i roslin.

Rozwigzania projektowe DK75 uwzglednia¢ bedg wymagania przepiséw prawa i wiedzy technicznej,
aby oddziatywanie inwestycji zmiescito sie w pasie drogowym. Tam, gdzie nie bedzie mozliwe
spetnienie tych wymogdéw, przewidziane bedzie wykonanie zabezpieczen, w celu obnizenia
ucigzliwosci poprzez zastosowanie odpowiednich srodkéw minimalizujgcych (m.in. waty lub ekrany
akustyczne, ciche nawierzchnie, urzadzenia podczyszczajgce).

Na kolejnym etapie dokumentacji - Studium Technologiczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES),
ktdrego czescig bedzie ocena wptywu mozliwych do realizacji wariantéw przebiegu drogi na
Srodowisko, szczegdétowo przeanalizowane zostang nie tylko oddziatywania poszczegdlnych tras na
wszystkie komponenty otoczenia, ale takze zaprojektowane zostang optymalne srodki minimalizujgce
negatywne skutki realizacji jak i eksploatacji inwestycji. Analiza poréwnawcza zaowocuje wyborem do
budowy obiektywnie najkorzystniejszego wariantu pod wzgledem srodowiskowym, technicznym jak i
ekonomicznym. Analizy sSrodowiskowe dotyczy¢ bedg miedzy innymi cennych uwarunkowan
krajobrazowych i przyrodniczych wskazanego terenu. W kontekscie krajobrazu rozpoznane i
przeanalizowane zostang jego typy. Opracowana waloryzacja pozwoli wskazac obszary o najwiekszej
wartosci krajobrazowej oraz dobra¢ odpowiednie srodki minimalizujgce negatywnie oddziatywanie
obecnosci drogi. Jesli nie uda sie unikngé¢ poprowadzenia drogi przez obszary cennego krajobrazu to
planowanym do wykorzystania, gtéwnym narzedziem niwelujgcym to oddziatywanie beda
odpowiednio zaprojektowane nasadzenia zieleni. Natomiast w kontekscie waloréw przyrodniczych
tego terenu i obecnosci na nim cennych typdéw siedlisk, gatunkdw roslin i zwierzat informujemy, ze
trwa obecnie roczna inwentaryzacja przyrodnicza obszaréw korytarzy catej inwestycji. Badania
terenowe majg za zadanie rozpoznaé miejsca wystepowania i populacje przede wszystkim gatunkdow
cennych i objetych ochrong w ramach systemu krajowego jak i europejskiego. Analizowane sg rowniez
kierunki migracji oraz korytarze ekologiczne wykorzystywane przez poszczegdlne gatunki. Wyniki
inwentaryzacji przyrodniczej pozwolg na zaprojektowanie odpowiednich rozwigzan minimalizujgcych
oddziatywanie przedsiewziecia na faune i flore. Droga poprowadzona bedzie przez mozliwie
najmniejszg powierzchnie cennych siedlisk. W razie koniecznosci realizowane beda zastepcze
nasadzenia zieleni, a chronione gatunki przenoszone beda na sgsiednie obszary charakteryzujgce sie
analogicznymi warunkami srodowiska. Na etapie eksploatacji drogi zostanie zapewniona mozliwosé
bezpiecznej migracji zwierzat poprzez odpowiednio zaprojektowane urzgdzenia takie jak przejscia dla
zwierzat czy przepusty drogowe. Projektowanie rozmieszczenia przejs¢ dla zwierzat oraz ich
parametréw technicznych przeprowadzone bedzie w konsultacji ze specjalistami przyrodnikami. W
razie stwierdzenia wystgpienia zblizenia lub przeciecia obszaréw poboru wody pitnej, po uzyskaniu
zgody zostang wprowadzone specjalistyczne zabezpieczenia eliminujgce jakiekolwiek zagrozenia.
Elementy te sg wprowadzane zgodnie z zapisami stref ochronnych uje¢ wody.

4. Wysiedlenia, minimalna odlegtos¢ od budynkdéw, gestos¢ zaludnienia i prowadzenie trasy poza
terenem zabudowanym.

llos¢ wyburzen i budynkéw w obszarze wptywu (czyli w matej odlegtosci od drogi) jest jednym z
gtéwnych elementdw analizy poréwnawczej. Nalezy zauwazyé, ze nie wszystkie budynki znajdujace sie
wewnatrz narysowanych korytarzy sg zatozone do wyburzenia, a doktadng ilos¢ wyburzen Projektant
bedzie w stanie poda¢ po przeprowadzeniu doktadniejszej analizy na nastepnym etapie.

Projektant w trakcie projektowania starat sie prowadzi¢ droge poza terenem gestej zabudowy,
jednakze, aby spetni¢ wymagania kontraktu byt zmuszony przedstawi¢ warianty wykorzystujgce
istniejgcg droge w minimum 25% oraz uwzgledniajgce planowane lub przeprowadzone przez GDDKIiA
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inwestycje. Spowodowato to koniecznos¢ poprowadzenia korytarza w znacznie gestszej zabudowie
zlokalizowanej najczesciej w poblizu istniejgcej drogi.

Jednoczesnie, nie nalezy zapomina¢, ze teren zatozony pod inwestycje, jest gesto zabudowany i
zrdéznicowany topograficznie, wiec nie jest mozliwe unikniecie wszystkich budynkéw przy
jednoczesnym zachowaniu minimalnych wymaganych parametréw drogi GP.

Nieruchomosci pod inwestycje drogowe dla potrzeb drég krajowych, nabywane sg na wtasnosc Skarbu
Panstwa na podstawie ostatecznej decyzji o Zezwoleniu na Realizacje Inwestycji Drogowej (ZRID)
wydawanej odrebnie dla kazdego zadania inwestycyjnego. Powyisza decyzja Wojewody
Matopolskiego zatwierdza miedzy innymi granice podziatu dziatek. Z dniem ostatecznosci decyzji ZRID
dziatki, ktére znajduja sie w liniach rozgraniczajgcych inwestycje drogowg, przechodzg z mocy prawa
na rzecz Skarbu Panistwa za stosownym odszkodowaniem.

Ostateczna decyzja ZRID jest rowniez podstawg do wydania przez Wojewode Matopolskiego decyzji
ustalajgcej wysokos¢ odszkodowania za nieruchomos¢. Rzeczone odszkodowanie jest wyptacane przez
GDDKIA dla nieruchomosci o uregulowanym stanie prawnym (nieruchomosé winna mieé zatozong
ksiege wieczystg, ewentualnie przeprowadzone postepowanie spadkowe). Wysokosé odszkodowania
okreslana jest przez rzeczoznawce majgtkowego wybranego w drodze przetargu przez Matopolski
Urzad Wojewddzki. Wartosé odszkodowania obejmuje wszystkie sktadniki majgtkowe znajdujace sie
na dziatce i jest okreslona wg cen rynku lokalnego w oparciu o zapisy ustawy o gospodarce
nieruchomosciami. Wysoko$¢ odszkodowania okreslona jest wg stanu nieruchomosci na dzien
wydania decyzji ZRID oraz wg jej wartosci na dzien ustalenia wysokosci odszkodowania.
Odszkodowanie dotyczy tylko nieruchomosci niezbednych do zajecia pod pas drogowy. Decyzja o
ustaleniu odszkodowania jest realizowana/wyptacana przez GDDKIA w terminie 14 dni od dnia jej
uprawomocnienia. Jezeli decyzja ZRID posiada rygor natychmiastowej wykonalnos$ci na wniosek
wiasciciela moze byé wyptacone odszkodowanie w wys. 70% wartosci nieruchomosci przed
uzyskaniem ostatecznosci ZRID. Prawa rzeczowe ustanowione na nieruchomosciach objetych decyzjg
ZRID wygasajg z dniem, w ktérym decyzja ZRID stata sie ostateczna (sg to: stuzebnosci, hipoteki, najem,
dzierzawa).

Dodatkowo dla wtascicieli nieruchomosci przewidziane sg bonifikaty, ktére obejmuja: ® 5% wartosci
nieruchomosci lub wartosci prawa uzytkowania wieczystego za wczesniejsze wydanie nieruchomosci
w ciggu 30 dni: - od doreczenia zawiadomienia o wydaniu decyzji ZRID, - od doreczenia postanowienia
o nadaniu rygoru natychmiastowej wykonalnosci decyzji ZRID, - od dnia kiedy decyzja ZRID stata sie
ostateczna. ¢ 10 tys. zt dla wiascicieli lub uzytkownikéw wieczystych zamieszkujgcych w budynku
mieszkalnym lub budynku w ktérym wyodrebniony zostat lokal mieszkalny przeznaczonym do statego
zajecia.

Ponadto, dziatki, ktore pozostajg poza pasem drogowym nie nadajgce sie do prawidtowego
wykorzystania na dotychczasowy cel tzw. ,resztéwki", moga byé nabyte przez GDDKIA na wniosek
wiasciciela lub uzytkownika wieczystego w drodze umowy notarialnej. Przy podejmowaniu decyzji o
ewentualnym nabyciu gruntéw, usytuowanych poza pasem drogowym, muszg by¢ spetnione
odpowiednie kryteria, ktdre uzasadniajg, Ze pozostajgca czes¢ nieruchomosci nie moze by¢
uzytkowana w dotychczasowy sposéb. Tymi kryteriami s3: powierzchnia, ksztatt dziatki,
uksztattowanie terenu, wtasnos¢ dziatek przylegtych, inne (np. dojazd odlegtos¢ od siedliska, jedna
dziatka w obrebie).
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5. Zniszczenia drég dojazdowych oraz trudnosci w dojechaniu do pracy i posesji oraz w ruchu
lokalnym.

W ramach inwestycji poza jezdnig gtdwng, powstanie sie¢ drég lokalnych i drég obstugujacych teren
umozliwiajgcych poruszanie sie po gminie.

Projektant w nastepnym etapie projektowym (STES), jest zobowigzany do zaprojektowania drég
dojazdowych i rozwigzan komunikacyjnych umozliwiajgcych dostep do wszystkich poses;ji
zlokalizowanych w sgsiedztwie inwestycji.

Projektant dotozy wszelkich staran, by istniejgca sie¢ drogowa nie zostata przerwana, lub w przypadku
braku mozliwosci zaprojektowania rozwigzania bezposredniego, zostat zaproponowany optymalny
objazd.

Ta czes¢ projektu zostanie réwniez podana w ramach informacji spotecznej i poddana dyskusji w
podobny sposdb jak na etapie pierwszym.

6. Bezkolizyjne wtaczenia, skrzyzowania dwupoziomowe

Projektant zakfada, zgodnie z SIWZ, ze podstawowym typem skrzyzowan beda skrzyzowania
jednopoziomowe, a dwupoziomowe wezty wystgpig tylko w przypadku réznic wysokosciowych miedzy
drogami i bedg to rozwigzania typu WC czyli z dodatkowg jezdnig i skrzyzowaniami
jednopoziomowymi w poziomie obu drég. W indywidualnych przypadkach beda mozliwe wezty typu
WB, ale prawdopodobnie tylko na skrzyzowaniach z innymi drogami krajowymi.

Projektant zaktada wtgczenia bezkolizyjne w miejscach projektowanych weztéw. W przypadku innych
skrzyzowan zostanie przeprowadzona analiza oparta o natezenia ruchu, na podstawie ktérej
dobrane zostang wiasciwe rodzaje skrzyzowan.

7. Mozliwos¢ zatrzymania sie, odpoczynku

Przy drodze klasy GP nie ma obowigzku lokalizowania miejsc obstugi podréznych lub przydroznych
parkingdw. Jednak, z uwagi na uwzglednienie waloréw krajobrazowych (ktére warto zobaczyc),
dtugos¢ trasy i mozliwosé bezpiecznego zatrzymania, na nastepnym etapie projektu, Projektant
rozwazy mozliwosci lokalizacji przydroznych parkingéw

8. Miejsce na zatrzymanie duzego pojazdu w razie awarii

Zgodnie z ustaleniami spotkania ZOPI zatozenia wyjsciowe w zakresie przekroju ulegty zmianie i
obecnie trasa projektowana jest o przekroju 2x2 (dwujezdniowy o dwdch pasach ruchu w kazdym
kierunku).

Zatrzymanie duzego pojazdu bedzie mozliwe na projektowanym poboczu o szerokosci nie mniejszej
niz 2.5m (z uwzglednieniem opaski)

9. Planowane zbiorniki wodne

Przy wyznaczaniu korytarzy Projektant uwzglednit lokalizacje zbiornikdw wodnych — retencyjnych.
Dla zbiornika ,,Okocim” w 2015 r. zostata wydana decyzja o uwarunkowaniach srodowiskowych, w
ktdrej wskazany zostat skorygowany przebieg istniejgcej DK75. Ten skorygowany przebieg zostat
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uwzgledniony w opracowaniu. Przez pozostate, projektowane dwa zbiorniki ,,Gosprzydowa” i
,Tymowa” zaden z proponowanych korytarzy nie przechodzi.

10. Budowa jednej jezdni nad drugg w regionach gorskich

Na chwile obecng Projektant nie rozwaza takiego rozwigzania z powodu wysokich kosztéw, a takze
problemdw z dostepnoscig do takiej drogi i nizszym bezpieczeristwem ruchu w poréwnaniu do
rozwigzan standardowych.

11. Zabezpieczenie przed hatasem — ekrany akustyczne, drzewa przydrozne, nawierzchnia o niskiej
emisji hatasu

Zgodnie z SIWZ, Projektant jest zobowigzany do wykonania analizy wptywu na srodowisko, ktéra
stanowi czes¢ Studium Korytarzowego (SK). W ramach Studium Technologiczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego (STES) wykonane zostang dodatkowe opracowania z zakresu ochrony érodowiska,
w tym opracowania dotyczgce ochrony przed hatasem. W ramach tego opracowania zostang
przedstawione propozycje rozwigzan zabezpieczen przeciwhatasowych.

12. Zabezpieczenie przeciwpowodziowe, ingerencje w koryto Uszwicy, wielokrotne przekraczanie

W ramach niniejszego zadania inwestycyjnego zaprojektowane i wykonane zostang urzadzenia
wodne/melioracyjne, w celu przeprowadzenia obliczonych ilo$ci wody i wyeliminowania sytuacji
zagrozenia powodziowego. Podkreslenia wymaga fakt, ze nasyp drogowy w niektérych przypadkach
stanowic bedzie skuteczng ochrone przed zalewaniem terendw przylegtych. Wtasciwy stan wszystkich
urzadzen melioracyjnych w rejonie inwestycji a takze odbiornikéw wéd wptywa w istotnym stopniu na
prawidtowe funkcjonowanie catego systemu przeciwpowodziowego.

W przypadku wybrania wariantu, ktéry ingeruje w koryto Uszwicy, zostanie przeprowadzona
dodatkowa ekspertyza hydrologiczna i hydrotechniczna. Wyniki takiej ekspertyzy zostang
uwzglednione w analizie wielokryterialnej wraz z uwzglednieniem aspektu srodowiskowego i
kosztowego.

13. Koszt zmiany przebiegu trasy, brak uzasadnienia dla innego korytarza, niz KO

Projektant przy wyborze wariantu kieruje sie analizg wielokryterialng, uwzgledniajgca zaréwno
koszty, jak i inne czynniki takie jak Srodowisko, parametry techniczne czy aspekt spoteczny. Wyniki
analizy danego wariantu poréwnywane sg z danymi dla wariantu bezinwestycyjnego, czyli KO.

Powyzsza analiza przeprowadzana jest, aby umozliwi¢ uszeregowanie korytarzy przebiegu trasy, od
najkorzystniejszego wedtug przyjetych kryteriow, w wyniku czego mozna wskaza¢ warianty
najkorzystniejsze wskazane do dalszego opracowania i prowadzi do wyboru korytarzy optymalnych,
ktore przechodzg do uszczegétowiania na nastepnym etapie dokumentacyjnym.

14. Utrudnienia w ruchu podczas realizacji inwestycji

Projektant na tym etapie nie analizuje utrudnien spowodowanych realizacjg inwestycji. Zostanie to
doktadnie przeanalizowane w pdzniejszych etapach, gdzie réwniez zaproponowane bedg rozwigzania
utatwiajgce ruch podczas prowadzenia robét drogowych — objazdy i drogi tymczasowe. Wykonawca
robdt budowlanych bedzie réwniez zobowigzany do naprawy zniszczen spowodowanych przez niego
w trakcie budowy, w tym odbudowania drdg lokalnych. W celu okreslenia zasad korzystania z drég
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i odpowiedzialnosci za szkody spowodowane podczas wykonywania robdt w odniesieniu do ich
zinwentaryzowanego stanu technicznego, z Wykonawcg robot budowlanych zawierane zostang

stosowne porozumienia regulujgce sposdb wykorzystania tych drég jaki i przywrdcenia ich do
odpowiedniego stanu technicznego.

15. Chodniki, sciezki rowerowe

Zadanie zaktada budowe chodnikdéw i Sciezek rowerowych w terenie zabudowy zgodnie z Miejscowymi
Planami Zagospodarowania Przestrzennego, w przypadku zapotrzebowania poza terenem zabudowy,
Projektant prosi o zgtaszanie lokalizacji na kolejnym etapie projektu.

16. Dostep do przystankéw autobusowych

Planuje sie, ze przystanki autobusowe zlokalizowane beda w rejonie planowanych skrzyzowan.
Dostep do nich Projektant bedzie analizowat na nastepnym etapie projektu.

17. Ruch maszyn rolniczych

Jezeli na danym odcinku bedzie mozliwos$¢ budowy drég dojazdowych/drég obstugi terenu, to
dostepnos¢ drogi DK75 dla maszyn rolniczych bedzie ograniczona. Jezeli z powodu uksztattowania
terenu lub innych uwarunkowan, nie bedzie mozliwosci wykonania dodatkowych drég, ruch maszyn
rolnicznych bedzie dopuszczony na jezdni gtéwnej.

18. Brak informacji o inwestycji wcze$niej

Studium Korytarzowe to pierwszy etap dokumentacyjny prowadzony dla tej inwestycji. Proces
przygotowawczy prowadzony jest w oparciu o zatwierdzony 8 wrzesnia 2015 r. (z pdzniejszymi
zmianami) uchwata Rady Ministrow Program Budowy Droég Krajowych na lata 2014-2023 (z
perspektywg do 2025 r.), w ktérym niniejsze zadanie figuruje w zatgczniku nr 1 i polega na
przebudowie drogi krajowej klasy technicznej GP. Umowa z Wykonawca dokumentacji zostata
podpisana 6.09.2016 r., dlatego dziatania informacyjne przeprowadzone w 2017 r. sg pierwszymi
organizowanymi przez GDDKIA dla tego zadania. W celach informacyjnych jest rdwniez prowadzona
strona www.dk75, na ktérej kazdy moze znalezé biezgce informacje dotyczace prac projektowych.
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Czesc 3 - Opinie samorzadu i organizacji
spotecznych

Ponizej zamieszczono kserokopie opinii i wnioskéw wtadz samorzagdowych oraz organizacji
spotecznych.

Urzad Miejski

32-3’30?1‘2!335'5? ﬁ.E.:,rSnﬁ.ego 51 Halcrow Group Sp. z o 3 -jl
tel, 14 68 63 ‘IU?{;_EK 14 66 30 545 ﬂdzia] - Polm, | EU"'? __D,:j_ a |
ul. Wspélna 47/49 EEETIE
00 — 684 Warszawa ' =0 " |
Kod projalktiu; b apamtitpssisatil
ITE.IML2227.1. 2017. R-S.A. Brzesko 26.04.2017r.

Dotvezy: warianidw przebiegu planowanef do przebudowy drogi DK 75 klasy GP na odeinku
Brzesko — Nowy Sgez - w zwigzhu ze spotkaniem informacyjnym zorganizowanym przez
wykonawee siudium korytarzowego ch2m, Halcrow Group Sp. z 0.0, w Urzedzie Migjskim w
Brzesku w dniu 19.04,2007 r,

W nawigzaniu do spotkania informacyjnego dotyczacego przedstawienia przez
przedstawicieli firmy ch2?m. Halerow Group Sp. 2 o.0. wariantdw przebiegu DK 75 klasy GP
na odcinku Brzesko - Nowy Sacz, ktére odbylo sie w dniu 19.04.2017 r. w Urzedzie
Miegjskim w Brzesku, przedstawiamy swoje uwagi co do proponowanych wariantdw
przebiegu drogi przez tereny Gminy Brzesko.

Po przeanalizowaniu przestanych nam materieléw oraz informacji jakie uzyskaliémy na
spotkaniu informacyjnym, majge rowniez na uwadze problemy komunikacyjne na isiniejgeej
trasie Brzesko - Nowy Sgcz, uwazamy, Ze realizacja tego przedsiewziecia jest konieczna i
dzialania w tej kwestii winny by¢ podjete jak najszybeie).

Proponujemy aby (uwzgledniajgc warunki techniczne, lokalizacyjne i wymagania normatywne
co do parametrow dla tej klasy drogi), dokonac wyboru takiego rozwigzania kidre:

& nie wykluezy budowy na tym terenie planowanych zbiornikéw retencyinych na rzece
Uszwicy,

= preewidzi bezpieczne wlgczenie wszystkich drog lokalnych z poszezegdlnych
miejscowosci do przedmiotowe] drogi DK 75 klasy GP,

s zminimalizuje lub wykluezy wyburzenia istniejgeych obicktow budowlanych,

» zminimalizuje ucigzliwosci dla mieszkancéw na tym terenie,

» poprawi bezpieczensiwo i komfort podréZowania dla kierowcow korzystajgcych
z planowanej drogi.

L powazaniem:

o>
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Czesc 4 - Whnioski ze spotkania

W gminie Brzesko najwieksze poparcie spoteczne ma wariant K4, najbardziej zblizony do istniejgcego
przebiegu. Jednoczesnie zaréwno wtadze samorzadowe jak i mieszkaricy gminy stwierdzajg
koniecznos¢ uwzglednienia w projekcie planowanych zbiornikéw retencyjnych. Projektant w oparciu
o uzgodnienia z ZMiGW, stwierdza, ze wariant o przebiegu najmniej kolidujgcy z inwestycjg to K2 i
rekomenduje go, z drobnymi korektami do wprowadzenia na kolejnym etapie.

W tej gminie nie zostata zaprezentowana Projektantowi zadna propozycja nowego przebiegu, wiec w
zatgczeniu znajduje sie plan lokalizacyjny z zaznaczonymi przebiegami proponowanymi na terenie
innych gmin oraz z zaznaczonymi miejscami wrazliwymi zgodnie z przekazanymi przez samorzady
opiniami.

Czesc 5 - Czesc rysunkowa

1 — Plan lokalizacyjny —skala 1: 100 000
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