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Czesc 1 - Analiza wynikow ankiet

W gminie Gnojnik zostato ztozonych 77 ankiet, z czego 3 nie zawieraty zgody na przetwarzanie danych
osobowych, wiec nie mogty zosta¢ uwzglednione w dalszej analizie. Ankietowani zamieszkujg
nastepujgce miejscowosci:

MIEJSCOWOSCI

Inne
6%

Sechna
16%

Ujanowice
78%

Na pytanie 5, dotyczace Zrédta informacji o spotkaniu w gminie udzielono 73 odpowiedzi. Najwiecej
ludzi dowiedziato sie o spotkaniu w urzedzie gminy lub przez Internet. Pojedynczy ankietowani
dowiedzieli sie z tablicy ogtoszen, prasy, kosciofa lub od osdb trzecich.

ZRODLO INFORMACIJI O
SPOTKANIU W GMINIE

40% 52% 4% 3% 3% 1%
38 29 3 p P 1

GMINA WAYAYY TABLICA PRASA KosSclot 0SOBY
OGtOSZEN TRZECIE
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Na pytanie 6, dotyczace stwierdzenia, czy wariant K1 przebiegajgcy przez gmine, poprawi warunki
komunikacyjne na terenie gminy, zostato udzielonych 69 odpowiedzi. Wiekszos¢ ankietowanych nie
widzi pozytywnego wptywu na warunki komunikacyjne

CZY DROGA W WARIANCIE K1 BEDZIE MIAtA POZYTYWNY
WPLYW NA POtACZENIA KOMUNIKACINE W GMINIE

Tak
9%

91%

Na pytanie 7 zostato udzielonych 72 odpowiedzi. Wiekszos¢ ankietowanych stwierdzita, ze
korzystniejsze dla gminy bedzie pozostanie przy istniejgcym wariancie 0.

NAJKORZYSTNIEJSZY WARIANT
K1

4%

KO
96%

Na pytanie 8 dotyczace korzysci ptyngcych z inwestycji zostato udzielonych 48 odpowiedzi, co stanowi
65% wszystkich ankiet. Ponad potowa ankietowanych udzielajgcych odpowiedzi na to pytanie dopisata
opcje ,brak”. 40% ankietowanych stwierdzito, ze budowa nowej drogi moze poprawi¢ potaczenia na
terenie gminy. Pozostate korzysci zostaty wybrane przez niewielki odsetek ankietowanych.
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KORZYSCI PLYNACE Z INWESTYCJI
4 4 3 3

Na pytanie 9 dotyczace mankamentéw wynikajacych z inwestycji udzielono 73 odpowiedzi, co stanowi
98% wszystkich ankiet. Prawie 100% ankietowanych przyznato, ze obawia sie zwiekszonego natezenia
hatasu i samochoddéw ciezarowych oraz zmiany krajobrazu. Do 33% ankiet zostaty dopisane
dodatkowe mankamenty, ktdre projektant podzielit na nastepujgce kategorie:
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e Podziat/zniszczenie wsi
o Zty wptyw na uprawy i lokalne rolnictwo

e Srodowisko — negatywny wplyw inwestycji na lokalng faune i flore, wycinki laséw,
zanieczyszczenie powietrza, smog, hatas.

e Utrudnione poruszanie sie po gminie — réwniez dostep do placéwek uzytecznosci publicznej
takich jak urzedy, szkoty, kosciot, sklepy, czy miejsca pracy.

MANKAMENTY INWESTYCJI
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Na pytanie 11 zostato udzielonych 70 odpowiedzi, co stanowi 95% wszystkich ankiet. Wiekszos$¢
ankietowanych stwierdzita, ze budowa nowej drogi bedzie miata negatywny wptyw na srodowisko.
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WPLYW NA SRODOWISKO
Nie wptynie Pozytywnie
6% 0%

Negatywnie
94%

Na pozostate watpliwosci i pytania zamieszczone w punktach 10 i 12 odpowiedzi, projektant udziela
odpowiedzi w drugiej czesci raportu.
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Czesc 2 - Pytania i odpowiedzi

1. Projektant powinien uwzglednié zdanie i dobro mieszkancéw.

W ramach pozyskiwania opinii i informacji od mieszkarnicéw, Projektant przeprowadzit spotkanie
informacyjne nr 1 oraz dokonat analizy ankiet i pism od samorzgdéw, skutkiem czego Zamawiajgcemu
(GDDKiA) zostaty przedstawione dodatkowe korytarze lub korekty proponowanych wczesniej
rozwigzan (tzw. korytarze KS). Korytarze KS zostaty przedstawione na spotkaniu informacyjnym nr 2 w
wybranych gminach, na terenie ktérych nastgpity zmiany przebiegdw.

Warianty KS — korytarze spoteczne, zostang uwzglednione w analizie wielokryterialnej na etapie SK i
w przypadku aprobaty Zamawiajgcego zostang wykorzystane w STES.

Na kolejnym etapie réwniez zostang przeprowadzone spotkania informacyjne, ktére umozliwig
przedstawienie Projektantowi uwag mieszkancéw, tym razem na projekcie o wyzszym stopniu
szczegbtowosci.

W ramach ostatniego etapu, przed wydaniem decyzji Srodowiskowej przez wtasciwy organ
administracyjny, zostang przeprowadzone konsultacje spoteczne, w trakcie ktérych mieszkaricy beda
po raz kolejny mogli wyrazié¢ swojg opinie na temat ostatecznych wariantéw.

2. Uwagi dotyczace: zanieczyszczenia Srodowiska, powietrza, smogu, oraz wptywu na lokalne
gatunki zwierzat i roslin.

Rozwigzania projektowe DK75 uwzglednia¢ bedg wymagania przepiséw prawa i wiedzy technicznej,
aby oddziatywanie inwestycji zmiescito sie w pasie drogowym. Tam, gdzie nie bedzie mozliwe
spetnienie tych wymogdw, przewidziane bedzie wykonanie zabezpieczer, w celu obnizenia
ucigzliwosci poprzez zastosowanie odpowiednich srodkéw minimalizujgcych (m.in. waty lub ekrany
akustyczne, ciche nawierzchnie, urzgdzenia podczyszczajace).

Na kolejnym etapie dokumentacji - Studium Technologiczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES),
ktdrego czescig bedzie ocena wptywu mozliwych do realizacji wariantéw przebiegu drogi na
Srodowisko, szczegdétowo przeanalizowane zostang nie tylko oddziatywania poszczegdlnych tras na
wszystkie komponenty otoczenia, ale takze zaprojektowane zostang optymalne srodki minimalizujace
negatywne skutki realizacji jak i eksploatacji inwestycji. Analiza poréwnawcza zaowocuje wyborem do
budowy obiektywnie najkorzystniejszego wariantu pod wzgledem srodowiskowym, technicznym jak i
ekonomicznym. Analizy sSrodowiskowe dotyczy¢ bedg miedzy innymi cennych uwarunkowan
krajobrazowych i przyrodniczych wskazanego terenu. W kontekscie krajobrazu rozpoznane i
przeanalizowane zostang jego typy. Opracowana waloryzacja pozwoli wskazac obszary o najwiekszej
wartosci krajobrazowej oraz dobra¢ odpowiednie srodki minimalizujgce negatywnie oddziatywanie
obecnosci drogi. Jesli nie uda sie unikng¢ poprowadzenia drogi przez obszary cennego krajobrazu to
planowanym do wykorzystania, gtdwnym narzedziem niwelujgcym to oddziatywanie beda
odpowiednio zaprojektowane nasadzenia zieleni. Natomiast w kontekscie waloréw przyrodniczych
tego terenu i obecnosci na nim cennych typow siedlisk, gatunkdéw roslin i zwierzat informujemy, ze
trwa obecnie roczna inwentaryzacja przyrodnicza obszaréw korytarzy catej inwestycji. Badania
terenowe majg za zadanie rozpoznac miejsca wystepowania i populacje przede wszystkim gatunkéw
cennych i objetych ochrong w ramach systemu krajowego jak i europejskiego. Analizowane sg réwniez
kierunki migracji oraz korytarze ekologiczne wykorzystywane przez poszczegdlne gatunki. Wyniki

6

ZADANIE INWESTYCYINE: PRZEBUDOWA (BUDOWA) DK75 KLASY GP NA ODC. BRZESKO — NOWY SACZ, ODC. Il OD BRZESKA NA
WEACZENIU DO DK 75 DO NOWEGO SACZA - ETAP UMOWY: STUDIUM KORYTARZOWE (SK)

RAPORT PO SPOTKANIU INFORMACYINYM CZESC 1 — ANALIZA ANKIET — GMINA LASKOWA

DATA OPRACOWANIA: GRUDZIEN 2017



Skarb Panstwa - Generalna Dyrekcja CMM' Halcrow Group Sp. z o.0.
Drég Krajowych i Autostrad » Oddziat w Polsce

inwentaryzacji przyrodniczej pozwolg na zaprojektowanie odpowiednich rozwigzan minimalizujgcych
oddziatywanie przedsiewziecia na faune i flore. Droga poprowadzona bedzie przez mozliwie
najmniejszg powierzchnie cennych siedlisk. W razie koniecznosci realizowane beda zastepcze
nasadzenia zieleni, a chronione gatunki przenoszone bedg na sgsiednie obszary charakteryzujgce sie
analogicznymi warunkami srodowiska. Na etapie eksploatacji drogi zostanie zapewniona mozliwosé
bezpiecznej migracji zwierzat poprzez odpowiednio zaprojektowane urzgdzenia takie jak przejscia dla
zwierzat czy przepusty drogowe. Projektowanie rozmieszczenia przejs¢ dla zwierzat oraz ich
parametréw technicznych przeprowadzone bedzie w konsultacji ze specjalistami przyrodnikami. W
razie stwierdzenia wystgpienia zblizenia lub przeciecia obszaréw poboru wody pitnej, po uzyskaniu
zgody zostang wprowadzone specjalistyczne zabezpieczenia eliminujace jakiekolwiek zagrozenia.
Elementy te sg wprowadzane zgodnie z zapisami stref ochronnych ujeé¢ wody.

3. Woysiedlenia, minimalna odlegtos¢ od budynkdw, gestos¢ zaludnienia i prowadzenie trasy poza
terenem zabudowanym.

llos¢ wyburzen i budynkéw w obszarze wptywu (czyli w matej odlegtosci od drogi) jest jednym z
gtéwnych elementdw analizy poréwnawczej. Nalezy zauwazyé, ze nie wszystkie budynki znajdujace sie
wewnatrz narysowanych korytarzy sg zatozone do wyburzenia, a doktadng ilos¢ wyburzen Projektant
bedzie w stanie podaé po przeprowadzeniu doktadniejszej analizy na nastepnym etapie.

Projektant w trakcie projektowania starat sie prowadzi¢ droge poza terenem gestej zabudowy,
jednakze, aby spetni¢ wymagania kontraktu byt zmuszony przedstawi¢ warianty wykorzystujgce
istniejacg droge w minimum 25% oraz uwzgledniajgce planowane lub przeprowadzone przez GDDKiA
inwestycje. Spowodowato to koniecznos¢ poprowadzenia korytarza w znacznie gestszej zabudowie
zlokalizowanej najczesciej w poblizu istniejgcej drogi.

Jednoczesnie, nie nalezy zapomina¢, ze teren zatozony pod inwestycje, jest gesto zabudowany i
zrdéznicowany topograficznie, wiec nie jest mozliwe unikniecie wszystkich budynkéw przy
jednoczesnym zachowaniu minimalnych wymaganych parametréw drogi GP.

Nieruchomosci pod inwestycje drogowe dla potrzeb drég krajowych, nabywane sg na wtasnos¢ Skarbu
Panstwa na podstawie ostatecznej decyzji o Zezwoleniu na Realizacje Inwestycji Drogowej (ZRID)
wydawane] odrebnie dla kazdego zadania inwestycyjnego. Powyzsza decyzja Wojewody
Matopolskiego zatwierdza miedzy innymi granice podziatu dziatek. Z dniem ostatecznosci decyzji ZRID
dziatki, ktére znajduja sie w liniach rozgraniczajgcych inwestycje drogowg, przechodzg z mocy prawa
na rzecz Skarbu Panistwa za stosownym odszkodowaniem.

Ostateczna decyzja ZRID jest rowniez podstawg do wydania przez Wojewode Matopolskiego decyzji
ustalajgcej wysokos$¢ odszkodowania za nieruchomos¢. Rzeczone odszkodowanie jest wyptacane przez
GDDKIA dla nieruchomosci o uregulowanym stanie prawnym (nieruchomos¢ winna mie¢ zatozong
ksiege wieczystg, ewentualnie przeprowadzone postepowanie spadkowe). Wysoko$¢ odszkodowania
okreslana jest przez rzeczoznawce majatkowego wybranego w drodze przetargu przez Matopolski
Urzad Wojewddzki. Wartosé odszkodowania obejmuje wszystkie sktadniki majgtkowe znajdujgce sie
na dziatce i jest okreslona wg cen rynku lokalnego w oparciu o zapisy ustawy o gospodarce
nieruchomosciami. Wysoko$¢ odszkodowania okreslona jest wg stanu nieruchomosci na dzien
wydania decyzji ZRID oraz wg jej wartosci na dzien ustalenia wysokosci odszkodowania.
Odszkodowanie dotyczy tylko nieruchomosci niezbednych do zajecia pod pas drogowy. Decyzja o
ustaleniu odszkodowania jest realizowana/wyptacana przez GDDKIA w terminie 14 dni od dnia jej
uprawomocnienia. Jezeli decyzja ZRID posiada rygor natychmiastowej wykonalnosci na wniosek
wtasciciela moze by¢ wyptacone odszkodowanie w wys. 70% wartosci nieruchomosci przed
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uzyskaniem ostatecznosci ZRID. Prawa rzeczowe ustanowione na nieruchomosciach objetych decyzja
ZRID wygasajg z dniem, w ktérym decyzja ZRID stata sie ostateczna (sg to: stuzebnosci, hipoteki, najem,
dzierzawa).

Dodatkowo dla wtascicieli nieruchomosci przewidziane sg bonifikaty, ktdre obejmujg: ® 5% wartosci
nieruchomosci lub wartosci prawa uzytkowania wieczystego za wczesniejsze wydanie nieruchomosci
w ciggu 30 dni: - od doreczenia zawiadomienia o wydaniu decyzji ZRID, - od doreczenia postanowienia
o nadaniu rygoru natychmiastowej wykonalnosci decyzji ZRID, - od dnia kiedy decyzja ZRID stata sie
ostateczna. ¢ 10 tys. zt dla wiascicieli lub uzytkownikéw wieczystych zamieszkujgcych w budynku
mieszkalnym lub budynku w ktérym wyodrebniony zostat lokal mieszkalny przeznaczonym do statego
zajecia.

Ponadto, dziatki, ktére pozostajg poza pasem drogowym nie nadajgce sie do prawidtowego
wykorzystania na dotychczasowy cel tzw. ,resztéwki", mogg by¢ nabyte przez GDDKIA na wniosek
wiasciciela lub uzytkownika wieczystego w drodze umowy notarialnej. Przy podejmowaniu decyzji o
ewentualnym nabyciu gruntéw, usytuowanych poza pasem drogowym, muszg by¢ spetnione
odpowiednie kryteria, ktére uzasadniajg, ze pozostajgca czes¢ nieruchomosci nie moze by¢
uzytkowana w dotychczasowy sposéb. Tymi kryteriami s3: powierzchnia, ksztatt dziatki,
uksztattowanie terenu, wtasnos¢ dziatek przylegtych, inne (np. dojazd odlegtos$¢ od siedliska, jedna
dziatka w obrebie.

4. Zniszczenia drég dojazdowych, trudnosci w dojechaniu do pracy i posesji oraz w ruchu
lokalnym.

W ramach inwestycji poza jezdnig gtéwng, powstanie sie¢ dréog lokalnych i drég obstugujacych teren
umozliwiajgcych poruszanie sie po gminie.

Projektant w nastepnym etapie projektowym (STES), jest zobowigzany do zaprojektowania drég
dojazdowych i rozwigzan komunikacyjnych umozliwiajgcych dostep do wszystkich posesji
zlokalizowanych w sgsiedztwie inwestycji.

Projektant dotozy wszelkich staran, by istniejgca sie¢ drogowa nie zostata przerwana, lub w przypadku
braku mozliwosci zaprojektowania rozwigzania bezposredniego, zostat zaproponowany optymalny
objazd.

Ta czes¢ projektu zostanie rowniez podana w ramach informacji spotecznej i poddana dyskusji w
podobny sposdb jak na etapie pierwszym.

5. Zagrozenie dla miejsc pracy.

Projektant na etapie projektowania starat sie unika¢ prowadzenia korytarza w poblizu budynkéw
uzytkowych (ustugowych i przemystowych), a w ramach oceny poréwnawczej wariantéw, bierze pod
uwage liczbe wyburzen oraz liczbe budynkéw w obszarze oddziatywania, z uwzglednieniem sposobu
ich uzytkowania.

Jednoczesnie, Projektant prosi o wskazanie na nastepnym etapie projektowym lokalizacji istniejacych
zaktadoéw przemystowych i ustugowych, a takze planowanych inwestycji ktére kolidujg z korytarzami,
by przeprowadzi¢ ewentualng korekte trasy.

Zgodnie z opublikowanym raportem pt.: ,,Dynamika rozwoju budownictwa i drogownictwa w Polsce”
(Koziot/tochariska/Machniak AGH):
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Spéjna i dobrze rozwinieta infrastruktura drogowa, stuzgca poporawie dostepnosci komunikacyjnej
gtéwnych osrodkéw aktywnosci gospodarczej oraz terendw atrakcyjnych turystycznie, stanowi jeden
z podstawowych wymogéw rozwoju gospodarczego kraju.

Dlatego tez budowa sprawnego i spdjnego uktadu drogowych szlakéw komunikacyjnych, istotnych dla
rozwoju, dostosowanych pod wzgledem parametrow do standardéw unijnych, pozwoli w efekcie na
podniesienie bezpieczenstwa i komfortu podrézowania, czynigc Polske znacznie bardziej dostepng i
przyjazng zaréwno dla mieszkancéw, jak i inwestoréw oraz turystow.

6. Negatywny wptyw oraz likwidacja gospodarstw rolnych.

Projektant jest swiadomy negatywnego wptywu bliskosci drogi na prowadzone uprawy, oraz
problemdéw wynikajgcych z podzielenia dziatek rolnych na czesci. Jest to uwzgledniane w analizie
poréwnawczej na tym etapie, a koszt wykupu gruntédw i odszkodowan zostanie uwzgledniony w
analizie kosztowej inwestycji na nastepnym etapie.

Tereny dziatek nie nadajgcych sie do dalszego uzytkowania zgodnie z przeznaczeniem, czyli tzw.
,resztowki” zostang rowniez wykupione na poczet inwestycji.

Projektant jest swiadomy wytwarzania na terenie gminy produktéw regionalnych zatwierdzonych
przez UE.

7. Niekorzystne uksztattowanie terenu, osuwiska

Projektant jest swiadomy wystepowania w tej lokalizacji terenéw osuwiskowych w wyniku analizy
,Rejestrow osuwisk i terendw zagrozonych ruchami masowymi ziemi oraz obserwacji tych terenéw”
rejestréw prowadzonych przez Starostow (art. 110a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska), map terendw osuwiskowych realizowanych w programie System Ostony
Przeciwosuwiskowej SOPO oraz istniejacych studidw i planéw zagospodarowania przestrzennego w
zakresie wystepowania terenéw osuwiskowych i terendw zagrozonych wystgpieniem osuwiska. W
ramach inwestycji, wykonuje analize kosztéw i poréwnuje przewidywane koszty stabilizacji skarpy do
kosztéw innych wariantéw, co bedzie miato wptyw na wybranie wariantu korzystniejszego technicznie,
ekonomicznie i Srodowiskowo.

8. Koszt zmiany przebiegu trasy, brak uzasadnienia dla innego korytarza niz KO

Projektant przy wyborze wariantu kieruje sie analizg wielokryterialng, uwzgledniajgcy zaréwno
koszty, jak i inne czynniki takie jak Srodowisko, parametry techniczne czy aspekt spoteczny. Wyniki
analizy danego wariantu poréwnywane sg z danymi dla wariantu bezinwestycyjnego, czyli KO.

Powyzsza analiza przeprowadzana jest, aby umozliwi¢ uszeregowanie korytarzy przebiegu trasy, od
najkorzystniejszego wedtug przyjetych kryteriow, w wyniku czego mozina wskazaé¢ warianty
najkorzystniejsze wskazane do dalszego opracowania i prowadzi do wyboru korytarzy optymalnych,
ktore przechodzg do uszczegétowiania na nastepnym etapie dokumentacyjnym.

9. Straty spoteczne - podziat wsi na pét, utrudnienia lokalnych spotkan.

Przy drodze klasy GP nie jest ustawowo wymagane ogrodzenie terenu pasa drogowego, wiec
oddziatywanie na potaczenia komunikacyjne w przylegtym terenie jest mniejsze. Mozliwe réwniez sg
przejscia dla pieszych w poziomie terenu, przy skrzyzowaniach i poza nimi, w odlegtosci nie mniejszej
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niz 100 m w terenie zabudowanym. Umozliwi to lokalny ruch pieszy, a takze rowerowy w obrebie
miejscowosci. Projektant zacheca do sktadania na kolejnym etapie propozycji lokalizacji przejsé dla
pieszych w kluczowych dla spotecznosci miejscach.

W ramach inwestycji poza jezdnig gtéwng DK75, powstanie sie¢ drdg i rozwigzan komunikacyjnych
umozliwiajgcych dostep do dziatek, ktére utracity dostep do drogi publicznej z powodu inwestycji,
Drogi te w powiazaniu z istniejgca siecig drég stworzg nowe relacje umozliwiajace poruszanie sie w
rejonie inwestycji.

Projektant dotozy wszelkich staran, by istniejgca sie¢ drogowa nie zostata przerwana, a w przypadku
niemozliwosci zaprojektowania rozwigzania bezposredniego, zostat zaproponowany optymalny
objazd.

Ta cze$¢ projektu zostanie réwniez podana w ramach dziatari informacyjnych na etapie STES i poddana
dyskusji w podobny sposdb jak na etapie SK.

10. Zwiekszenie liczby wypadkéw/niebezpieczeristwo dla mieszkancow

Wedtug wykonanej oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) budowa drogi krajowej nr 75
przyniesie prognozowany spadek liczby wypadkéw w analizowanej sieci drogowej nawet o 34%, a ofiar
ciezko rannych i Smiertelnych o 76% w stosunku do wariantu 0 (czyli bezinwestycyjnego pozostawienia
istniejacej drogi). Na kolejnych etapach zostang wykonane audyty BRD, tak by zadbaé o wzrost
bezpieczenstwa uzytkownikdw drogi i mieszkancow.

11. Tunel pod goérg Just

W ramach korytarza K2 analizowany jest tunel pod gdérg Just. Wariant ten musi by¢ poréwnany do
innych korytarzy, tak aby uzyskaé doktadng analize kosztow i korzysci.

12. Poszerzenie istniejgcej drogi

Poszerzenie istniejgcej drogi i dostosowanie jej standardéw do klasy GP jest rozwazane w ramach
analizy wielokryterialnej. Jezeli okaze sie optymalna pod wzgledem kosztéw, Srodowiskowym i
spotecznym, zostanie zarekomendowana Inwestorowi jako najlepszy wariant.
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Czesc 3 - Opinie samorzadu i organizacji
spotecznych

Ponizej zamieszczono kserokopie opinii i wnioskéw wtadz samorzagdowych oraz organizacji
spotecznych.

S N —

HALGROW GRBUP Sp. 30 0.
Sriczia| w Policp
WEr0

3 1
017 ~05- 1.£I - Laskowa, dnia 05.05.2017 .

Masz znole: GP1.7226.4.2017 .

i Hr konasp,-

| Kod projebdu: ...,

%

Halcrow Group Sp. z o.0. (CH2M)

Grina ul, Wspolna 47/49
L 00-684 Warszawa
Slovecaing it m-blmls.-h'
Szanowni Parstwa

W zwiazlku z realizacjs projekiu w fazie Studium Korytarzowego pn.: ,.Przebudowa
(Budowa) DK 75 klasy GP na odcinku Brzesko-Nowy Sacz, ode. Il od Brzeska na wigczeniu
do DK 75 do Nowego Sgeza™ oraz przeprowadzeniu dziatah informacyjnych w celu poznania
opinii na temat spolecznej akceptacji proponowanych przebiegéw nowych korytarzy w celu
wskazania optymalnego przebiegu DK 75, Urzad Gminy w Laskowej przesyla w zalgczeniu
ankiety wypetnione przez zainteresowanych mieszkancow naszej gminy.

Jednoczesnie pragne poinformowaé, e w/w spotkania odbyly sie w dniach
21 kwietnia i 4 maja br. przy udziale przedstawicieli Rady Gminy Laskowa a takze Sottysdw
Solectw Sechna i Ujanowice oraz mieszkancéw bezposrednio zainteresowanych przebiegiem
drogi krajowej nr 75 wg zaprezentowanego przez Pansiwa studium koryiarzowego.

Uwzpledniajge stanowisko mieszkancdw i wiadcicieli nieruchomodci po ktérych
przebiega studyjny korytarz oznaczony K 1.0 samorzgd Gminy Laskowa nie akceptuje
proponowanego przebiegu tego korytarza na odeinku przebiegajacym przez solectwo Sechna.

Docelowa lokalizacja drogi krajowej w proponowanym wariancie korytarzowym
przebiegajgcym przez jedno z najmniejszych solectw na terenie Gminy Laskowa - bedzie
skutkowac ,rozbiciem terytorialnym™ Sechnej.

Wytworzony podzial miejscowosei wzdhuz linii wyznaczonej pasem drogowym
spowoduje drastyczne utrudnienia w prowadzenin gospodarstw rolnych. W wielu
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przypadkach posesje na ktérych znajdujg si¢ zabudowania mieszkalne i budynki gospodarcze
zostang oddzielone od pozostalej czeéei gospodarstw sadowniczych, ktére s podstawowym
grodlem utrzymania dla mieszkafncdw. Podkredlenia wymaga, e sadownicy z Sechnej,
dzialajacy w Stowarzyszeniu Producentéw Owocow i Warzyw, wytwarzaja ,Suske
Sechlofiskg™ tj. produkt regionalny z unijnym certyfikatem jakosci. Suska Sechlonska jest
produktem z chronionym oznaczeniem peograficznym. Jej nazwa zastrzerona jest w calej
Unii Europejskiej, to zas oznacza, #e moze byé wytwarzana tylko na obszarze o dcisle
okreslonych granicach. Majgc na uwwadze wartosé polskiej tradycji kulinarnej w zjednoczonej
Europie przywolany argument zachowania dotychczasowej struktury gospodarstw
sadowniczych na terenie Sechnej wydaje sig by¢ nader istotnym z punktu widzenia lokalizacji
projektowane] drogi.

Ponadto podkreflenia wymaga, Ze zajecie ponad 50  hekiardw powierzchni
gospodarstiw rolnych spowoduje, #e ich dalsze funkcjonowanie stanie sie nieoplacalne,
W zwiazku z tym kilkadziesiat rodzin zostanie pozbawionych stalego drddla dochodu
zabezpieczajgcego ich byt

Przeciwko wariantowi korytarza K 1.0 z przebiegiem przez Gming Laskowa
przemawia rowniez brak mozliwodei budowy skrzyzowania drdg gminnych z projektowang
droga krajowa. MNajblidsze skrzyzowanie umoliwiajace wlaczenie sie¢ do ruchu na drodze
krajowe) zostalo przewidziane w Gminic Lososina Dolna. Taki stan rzeczy przcmawia
za preyjeciem wariantu oznaczonego jako korytarz K 2.0 wzglednie K 5.0 jako optymalnego
z punktu widzenia Gminy Laskowa.

Zataczmki:
- ankiety zlozone przez Mieszkancow

ujaq ¢

1. Adresat
2. Generalna Dyrekcja Drig Krajowych i Autostrad Oddzial Krakdw
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Czesc 4 - Wnioski ze spotkania

Samorzad gminy Laskowa popart spotecznos¢ gminy, nie wyrazajgc zgody na przebieg trasy K1 w

granicach gminy.

W tej gminie nie zostata zaprezentowana Projektantowi zadna propozycja nowego przebiegu, wiec w
zatgczeniu znajduje sie plan lokalizacyjny z zaznaczonymi przebiegami proponowanymi na terenie
innych gmin oraz z zaznaczonymi miejscami wrazliwymi zgodnie z przekazanymi przez samorzady
opiniami.

Czesc 5 - Czesc rysunkowa

1 —Plan lokalizacyjny —skala 1: 100 000
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